TROFEU NISSAN DATSUN 1200
VELOCIDADE - RESISTENCIA (2005)

Regulamento Técnico

ACTUALIZACAC EM 11-03-2005

Art. 1 - VIATURAS ADMITIDAS

a) Serao admitidas a participar no Troféu Datsun 1200 as viaturas de marca Nissan,
modelos Datsun Sunny 1200 B110 de 2 e 4 portas, fabricadas entre 1970 e 1974,
rigorosamente de série, segundo o catdlogo do fabricante e do importador para Portugal
(Entreposto Comercial), montadas em Portugal, ou com especificagcbes perfeitamente
idénticas a estas, e também conforme a descricdo das primeiras 14 paginas da ficha de
homologacgao FIA n.° 5356, elaborada pela Japan Automobile Federation e vélida desde 1 de
Julho de 1970 para o Grupo 1, ndo sendo consideradas as tolerancias nela indicada.

Nao s&o validos nenhuns dos “ammendments”, variantes, ou adicionais dessa ficha,
aplicaveis para o Grupo 1 (ou seja 0 modelo GX) ou Grupo 2.

Nao sdo admitidas as versdes Coupé, Pick Up e Van ou GX.

b) Tudo o que ndo esteja expressamente autorizado no presente Regulamento e nos seus
anexos € proibido. Em caso de duvida em determinado componente, este sera comparado
com uma ou mais pecas idénticas as originais, sem modificacdo. A Organizacéo do Troféu
sera soberana na avaliagdo da conformidade destes componentes com o regulamento do
Troféu.

c) A organizagdo providenciara um conjunto de pecas de referéncia que servirdo para
comparagdo nas verificacbes e para informacdo e consulta prévia dos participantes. A
Organizagao podera solicitar o apoio e consultadoria de técnicos especializados (licenciados
pela FPAK ou por uma qualquer outra ADN) como peritos para apoio as verificacdes
técnicas.

d) As viaturas devem possuir um Passaporte Técnico emitido pela FPAK.
Art. 2 - CARROGARIA E INTERIOR

a) Admitidas as versdes de 2 e 4 portas unicamente

b) Poderéo ser retirados: 0 emblema central da grelha; os aros dos fardis e dos farolins de
tras; os bancos da frente e tras; o forro do tejadilho; os tapetes e insonorizantes; a tampa
exterior do deposito de gasolina; os painéis das portas, desde que substituidos por outros de
material livre

c) Séo proibidas todas as alteragbes as linhas da carrogaria ou a sua configuragéo
aerodinamica, através da adicdo de materiais como por exemplo autocolantes e fitas
isoladoras, que melhorem as caracterlstlcas aerodinamicas da carrogaria, nomeadamente o
seu coeficiente de penetracio.

d) Nao serdo permitidos reforgos, aligeiramentos ou qualquer modificagcdo da carrocaria e
dos apoios e fixagao dos érgaos mecanicos.

e) Nao ¢ permitido substituir qualquer pega de chaparia por plasticos ou fibras. No entanto,
poderdo e deverdo ser substituidas ou reconstruidas, as pegas em chapa que acusem
deterioragdo, corrosdo ou ferrugem, particularmente nas zonas estruturais da carrogaria
(piso, embaladeiras, etc.) e especiaimente nos locais de apoio do arco de seguranga. Nao
serdo aceites carrogarias com deterioracdes provenientes de ferrugem ou corroséo, devendo
estes pontos ser reparados para um minimo de apresentacido e seguranga.

f) E obrigatério retirar os para-choques da frente e de tras.



g) E permitido abrir as entradas de ar da carrocaria na frente do compartimento do motor (ao
lado do radiador), e fechar ou retirar as da base do para-brisas.

Art. 3 - PESO DA VIATURA

a) Em qualquer momento da prova, o peso minimo da viatura & de 790 kg, incluindo a
gasolina e equipamento de seguranca e com o piloto devidamente equipado, capacete
incluido

O pneu sobressalente e o banco ndo podem ser usados como lastro. Este (lastro) deve estar
devidamente fixo com parafuso (ou perno) e porca no local do banco da frente direito ou no
local do pneu sobressalente.

O lastro devera ser selado nas verificacfes técnicas, tanto nas corridas de Sprint como nas
de Resisténcia. A fixacdo deste lastro deve obrigatoriamente prever orificios para passar o
cabo de selagem.

Nas provas de resisténcia, sera calculado o peso medio dos pilotos que constituem a equipa.
Este valor, quando adicionado ao peso do carro sem piloto, devera ser de, no minimo, 790
kg em qualquer altura da prova. Assim o lastro a utilizar nas Resisténcias devera ter em
conta o peso médio dos pilotos.

Art. 4 - MOTOR E ACESSORIOS DO MOTOR

4.1 - Generalidades

Motor do tipo A12, Cilindrada de 1171 cc, rigorosamente de série, ou seja, segundo Art. 1.
Alinea a). Serdo considerados validos os valores da Ficha de Homologacao, exceptuando-se
0s pontos deste regulamento onde se indicarem outros parametros e tolerancias. Em caso
de duvida, serdo feitas comparagdes com pegas originais idénticas, em posse da
organizagao.

Os motores das viaturas devem ser rigorosamente de série, sem qualquer modificagdo, ndo
podendo sofrer qualquer tipo de intervencéo que retire material de qualquer componente, e
particularmente dos pistdes, bielas, cambota, carburador, arvore de cames, cabeca de
cilindros, colectores, etc., Nao é permitido lixar, limar, polir ou rectificar os érgdos do motor,
substitui-los por outros ou modifica-los. A limpeza dos componentes do motor para
descarbonizagado s6 pode ser feita por intermédio de liquidos apropriados ou jacto de areia
muito leve.

So é permitido o equilibrio, por maquina apropriada, do conjunto polie / cambota / volante /
embraiagem, ndo sendo autorizado retirar peso da cambota sem ser pelo método normal de
equilibrio usado pelo fabricante da viatura.

Assim, o eventual equilibrio dos pistdes e bielas, s6 € possivel por meio de escolha destas
pecas (0 mais idénticas possivel) e nunca por remocio de material, seja porque processo
for. Nao é permitido fazer quaisquer rectificagbes descentradas na cambota, bielas, martelos
de valvula ou quaisquer outras pecas, de modo a alterar o curso ou outros parametros
originais. Nao sera aceite nenhuma tolerancia.

Nao é também autorizado alargar os furos originais de fixagdo de qualquer componente do
motor (por exemplo, apoios veios dos martelos, fixagdes do carreto de distribuicdo, na arvore
de cames, escatel do carreto da cambota, eic.).

4.1.1- Bloco do motor

A altura do bloco do motor (de origem) é de 192,4 mm. No entanto & permitido rectifica-lo até
192 mm com uma tolerancia 0,10 mm (ou seja 191,9 minimo) o que significa um corte de
0,50 mm.

Se a altura do bloco for 192,4 mm (medida de origem) o pistdo deve estar 0,20 mm abaixo
do nivel da face do bloco. Se estiver a 191,9 mm o pistdo devera estar 0,30 acima deste
nivel no maximo.



Assim conforme a altura do bloco devera corresponder uma medida da altura do pistdo
acima deste, tendo como base as medidas atras indicadas.

Por outro lado a distancia da parte superior dos apoios da cambota (ou ponto mais alto das
chumaceiras) a face do bloco é 162,55 mm para uma altura de bloco de 192,4 mm, ou
162,05 (minimo) para um bloco com uma altura de 191,92 (minima).

Nota: de notar que muitos blocos estdo na medida original (192,4mm). Se estes forem
rectificados a 191,9 (ou seja ter sido ja efectuado um corte de 0,5 mm) a taxa de
compressao aumenta, pois isso equivale a um corte idéntico na cabeca.

N&o é permitido encamisar o bloco.
4.1.2 - Cambota e curso do motor

A medida de rectificacdo dos bronzes da cambota e biela é livre, mas ndo é permitido fazer
esta rectificacdo descentrada (na cambota ou apoios desta) para dessa forma aumentar o
curso do motor. O curso do motor € 70,0 mm. O peso minimo da cambota é 10,8 kg,
incluindo o carreto, mas sem as porcas.

4.1.3 - Volante do motor e embraiagem
O peso minimo do volante motor € 9,100 kg.
O peso minimo do conjunto do volante e embraiagem é de 12.7 kg.

4.1.4 - Cabec¢a de cilindros, juntas e condutas

E permitido rectificar a cabeca de cilindros até 1 mm, o que corresponde & altura minima de
73,0 mm e um volume minimo da cmara de combustdo de 25,5 cc. A junta da cabeca
devera ter uma espessura minima de 1mm (esmagada ou seja apds montagem e aperto).

O diametro das condutas de admissdo é de 27,5 (com tolerancia de 0,10 mm) do lado do
colector da admissdo. As condutas de escape deverdo ter no maximo 26 e 28 mm de
largura e altura respectivamente (com tolerancia de 0,10 mm). As tolerdncias da ficha
nao podem ser consideradas.

Nota: Como ha cabecas com medida inferior as indicadas como maximas, devide a
tolerancias e variagbes de fabrico, € permitido, por lixagem ou jacto de areia acertar os dois
primeiros centimetros (cm) de profundidade das condutas de admissdo, até a medida
acima indicada (27,5 mm).

4.15 - Colector de admisséo e escape

A medida das condutas dos colectores de admiss@o a saida e a face (lado onde aperta a
cabeca), é de 26 mm. Na entrada é de 26 mm (primario) e secundario 30 mm. O colector de
escape tem a entrada 28x26 mm, e 35 mm a saida.

4.1.6 - Pistdo e Bielas

S6 é permitido o uso de pistdo de aluminio fundido, idéntico ao de origem na forma e modo
de fabrico, de 73.0 mm de didmetro, sem qualquer tratamento especial, o de sobre-medida
0.25 mm e o de 0.50 mm, desde que sejam iguais aos de origem (com a cabeca cdncava)
que equipava este modelo de viatura.

Nao sao aceites pistdes forjados.

No caso dos pistdes de sobre-medida 0.50 mm, sO serdo aceites os de origem ou os de
configuracéo idéntica aos de origem, com as mesmas medidas, nimero de segmentos, peso
(segundo a ficha de homologacao), etc., € uma concavidade no topo de 3,8 cc de volume
{minimo).

A profundidade desta concavidade € de 1.56 mm. O didmetro da concavidade é 59.5 mm.

A distancia do centro da cavilha do pistdo ao seu topo é de 32.5 mm.

Os segmentos do pistdo ndo podem ser modificados, nem alterados.




A espessura dos segmentos deve ser 2 mm (compressao), 2 mm (central) e 4 mm (6leo)
respectivamente. N&o & permitido alterar os segmentos (remogdo de material para reduzir a
espessura).

O peso minimo do pistdo com cavilha e segmentos é de 330 gramas
O peso minimo das Bielas é de 430 gramas

Nao é permitido rectificar as bielas descentradas, aumentando com isso o0 seu comprimento
€ ¢ curso do motor.

4.1.7 - Carreto de distribuicdo e comando do motor

O carreto de distribuicdo e todos os componentes relativos ao comando da arvore de cames
devem ser obrigatoriamente os de origem (usados na época na viatura original), sem
qualquer modificagdo que permita alterar o comando (timing) previsto pelo fabricante. O
orificio de fixacdo no picolete da arvore de cames devera ter 6 mm (méximo) de didmetro.
Nao sdo permitidos outros tipos de carreto que ndo sejam os da época. Em caso de davida
devem consultar a organizagdo.

Nao sdo também aceites folgas no carreto da cambota particularmente no encaixe de
fixacdo (escatel).

4.1.8 - Arvore de cames

N&o é permitida qualquer alteragéo da arvore de cames, cujas medidas devem corresponder
as da ficha de homologac&o. Em caso de duvida, a pega em questio podera ser comparada

com uma de série. Nao é permitido alterar a forma original ou o diametro (6 mm) do picolete
da arvore de cames.

Medida do came: altura — 36,4 e largura-30,8 mm (admiss&o e escape).

Medida maxima de abertura da valvula: 8 mm (medida por comparador no chapéu da
valvula).

Tolerancia + 0,10 mm (medida feita com folga de valvula — 0,30 mm).

4.1.9 - Molas de valvula

Nao € permitida a montagem de molas duplas de valvula, contrariando o que esta escrito na
ficha de homologacéo.

As molas devem corresponder na forma, n.° de elos (sete) e dimensdes as de origem.

A espessura do arame de ago das molas de valvulas é de 4.12 a 4.15 (maximo). Nao é
permitido alterar as suas caracteristicas. A altura da mola (comprimento livre) desmontada é
de 45,3 mm a 46,3 mm (maximo). A altura da mola em posicdo (montada) & no minimo de

38,7 mm (valvula fechada). A espessura da anilha existente entre a mola e a cabeca de
cilindros € de 1 mm.

O diametro interior da mola é 22 mm, e o exterior 30,5 mm.

Né&o é permitido alterar a mola (pasmar, espertar, etc.)

O numero da peca (molas de valvulas) Nissan é 13203 — H 1000

4.1.10 - Valvulas, guias, sedes, veio dos martelos e seus apoios,; varetas,
touches e abertura maxima das valvulas

O comprimento das valvulas de admiss3o e escape é 103.9 mm. As guias e as sedes das
valvulas devem manter-se (mesmo que substituidas) na mesma dimenséo e posicao relativa
das pecas de origem. Nao €& permitido alterar a medida das guias de valvulas e o seu
posicionamento em relagdo as de origem. Os trés angulos da sede da valvula (e valvula) tém
de ser os de origem (verificagcdo por comparacao).

A medida méaxima do didmetro da sede das valvulas é de 30.0 mm (admisso) e 26.0 mm
(escape). A abertura maxima da valvula € 8,00 mm (e nZo 9,0 mm como na ficha de
homologacdo) medida com comparador apoiado no chapéu da vélvula (tolerdncia 0,10 mm)
e folga de valvulas 0,30 (a frio).




N&o é permitida qualquer modificagao que permita dar maior tenséo as molas de valvula ou
aumentar o curso da valvula (anilhas, rebaixamento da sede, nem a alteragdo das meias
luas e haste da valvula.

Nao é permitida a descentragem do veio de martelos, nem o alargamento do furo de fixagéo
deste veio (didmetro méaximo obrigatério 8 mm).

O perno de fixacdo dos apoios do veio de martelos tem um didmetro de 8 mm junto a
cabeca do mesmo e de 7 mm até a rosca.

O diametro do perno de fixagdo dos apoios do veio de martelos € de 7 mm.
O diametro do veio de martelos € 20 mm.

Distancia da parte inferior do veio dos martelos até ao ponto de aperto na cabega do suporte
do veio & 30,0 mm.

Altura dos suportes do veio dos martelos — 60 mm

Nao & permitido encasquilhar os martelos.

Altura da vareta — 152 mm

Altura da Touche — 56.3 mm

Altura da guia — 11 mm

A sede da valvula ndo pode sobressair (estar mais alta) da superficie interior da cdmara de
combustao.

4.2 - Componentes e acessoérios do motor

4.2.1 - Os apoios de motor poderdo ser alterados na sua parte metalica de modo a este nao
saltar do lugar em caso de ruptura do apoio (tipo 120 Y, ou idénticos).

4.2.2 - Componentes Eléctricos

A bobine pode nZo ser a de origem, mas devera ser de um tipo idéntico. Ndo sdo permitidos
outros tipos de bobine, como por exemplo as do tipo “lumination”.

As velas sdo livres mas ndo poderdo ser substituidas quando for verificado o volume da
cadmara de combustéo.

E permitida a substituicdo do interruptor de ighigéo por outro sem chave (bot&o).
4.2.3 - Distribuidor e platinados

O distribuidor e platinados deveréo ser os de origem. Todos os componentes originais do
distribuidor, inclusive o0 avango mecénico e centrifugo, devem ser mantidos, ndo podendo
ser substituidos por outros de caracteristicas diferentes.

As molas do avango centrifugo ndo podem ser substituidas por outras. Uma delas tem de
ser mais fraca que a outra. Serdo feitas medidas e comparacdes.

Nao podem ser alterados os platinados e o condensador, sendo unicamente aceite os de
origem.
4.2.4 - Radiador de agua

O radiador de dgua deve ser o de origem ou de capacidade idéntica, constru¢do e material
equivalentes, podendo ser reconstruido o ninho com trés fileiras de tubos, mas mantendo-se
as caixas com as dimensodes de origem e a altura do radiador de origem. N2o séo permitidos
radiadores de aluminio ou outro material que n&o seja idéntico ao de origem.

4.2.5 - Sistema de aquecimento (chauffage)

Poderao ser substituidos os tubos de borracha do circuito de arrefecimento do motor.
Podera também ser eliminada a passagem pela chauffage, fazendo uma ligagdo directa.

E permitido retirar o sistema de aquecimento.
4.2.6 - Escape




O escape (tubo e panela) devera ser igual para todos os participantes e produzido pelo
fornecedor Unico designado pela Organizagdo — “Escapes do Areeiro de Lisboa”. A
borboleta do escape poderd ser retirada ou fixa na posicdo fechada para evitar o
aquecimento do colector de admissZo.

4.2.7 - Carburador

N&o &€ permitido fazer qualquer modificagéo no carburador original, como por exemplo alterar
o didmetro dos venturi ou qualquer outra alteragéo. Apenas sera permitido alterar o comando
do carburador de modo a abrir os dois corpos simultaneamente e retirar ou fixar a borboleta
de contrapeso do carburador. E também autorizado retirar a borboleta do ar (fecho do 1°
Corpo - para o arranque-choke).

A medida dos Gigleurs de ar e gasolina sZo livres. Os valores a ter em conta no ponto 216
da ficha de homologago sdo 20-26 e ndo 20-30 (primary — secondary).

4.2.8 - Bomba de gasolina

E permitido substituir a bomba de gasolina original por outra idéntica desde que tenha um
funcionamento mecanico e um débito idéntico ao de origem.

4.2.9 - Depésito de combustivel

N&o é permitida a colocagdo de espuma no interior do depésito de gasolina.

O depésito de gasolina deve manter-se no seu local original e com os pontos de apoio de
origem sem qualquer alteragdo.

4.3 - DIVERSOS

4.3.1 - Os lubrificantes sao livres.

4.3.2 - Combustivel: E obrigatéria a gasolina aditivada, ou sem chumbo, de 100 octanas,
adquirida nas bombas de gasolina, instaladas na via plblica. Nao é permitido qualquer outra
(por exemplo, fornecida em bidGes), e em caso de dlvida podera ser solicitada a
identificacdo do fornecedor que abasteceu a viatura.

N&o € permitida a utilizacdo de aditivos seja de que tipo for, e particularmente aqueles cuja
funcdo seja a de aumentar o nimero de octanas. Serdo efectuadas analises periodicamente.

4.3.3 - Nao e permitido montar radiador de éleo
4.3.4 - E permitido desligar o alternador.

4.3.5 - E permitido modificar a_posicdo de entrada de ar do filtro de ar, rodando-o. E
permitido retirar o elemento do filtro de ar. Ndo €, no entanto, permitido fazer qualquer
alteracao ao filiro de ar ou a sua caixa.

4.3.6 - E permitido colocar a ventoinha na posic8o contréria a de origem. No € no entanto,
permitido reduzir o comprimento das pas da ventoinha que deve ser de 31 cm.

Art. 5 - TRANSMISSAO

a) O prato e o disco de Embraiagem deverdo ser os de origem ou idénticos na forma e
funcionamento

b) Caixa de velocidades devera ser a de origem (1200 e ndo 120Y) de 4 velocidades —
relagOes: 1% 3,757 / 2% 2,169 / 32 1,404 / 42 -1,000. N3o sdo aceites nenhumas das variacdes
constantes da ficha de homologac&o (close ratio).

c¢) A relacdo de diferencial € obrigatoriamente a de origem, ou seja 3.9:1 n.° de dentes 39x10
(ndo aceite 0 4.1:1).

d) Nao é permitido o uso de autoblocante nem qualquer modificagio do sistema de origem
do diferencial (anilhas, soldaduras, afinacdes incorrectas, etc.)

Art. 6 - SUSPENSAO
6.1 - Amortecedores




Todos os elementos da suspensio de origem Nissan Datsun 1200, de acordo com o Art. 1
devem ser mantidos e sem qualquer alteragdo, a excepgdo dos interiores dos elementos
McPherson da frente, e dos amortecedores de trds, que deverdo ser da marca KONI,
fornecidos exclusivamente pelo representante da marca em Lisboa: SAA — Sociedade de
Amortecedores e Automodveis, SA

Dentro da marca KONI poderao ser modificadas ou substituidas as valvulas de fundo (n.° 1 a
6), as molas de compressdo (2 tipos), as anilhas do by-pass (2 tipos) e os pistdes (s6
alteragdo da furacdo). Todos os restantes elementos deverdo ser mantidos de origem Koni.
A furacao da haste do amortecedor, ndo pode ser alterada.

O material do segmento do pistdo € livre, embora por motivos técnicos, seja fortemente
recomendado o da marca Koni, para evitar desgaste prematuro no pistdo e camisa.

A dimens&o do espacador (limitador de curso) € livre e devera ser adequada a altura das
molas de suspenséo utilizadas.

Interdita a utilizagéo de gas nos amortecedores ou elementos de suspenso, ou a colocagio
de molas dentro dos amortecedores.

6.2 - Molas

6.2.1 - Frente

A mola da frente é obrigatoriamente igual para todos e fornecida pela organizacdo. Nao
podera ser alterada sob nenhuma forma (pasmar, espertar, modificar, cortar, etc.)

As molas serdo pintadas de uma cor Unica, e poderdo ser verificadas, através de varias

dimensdes e por equipamento que mede a sua forga, comprimindo-a em vérios pontos de
uma escala, aos quais corresponde um determinado valor de presséo.

6.2.2 - Traseira
As molas traseiras dever&o ser as originais podendo ser espertadas ou pasmadas mas néo
modificadas, alteradas ou substituidas por outras.

O numero de folhas do feixe traseiro ndo pode ser aumentado nem reduzido. O de origem
tem duas folhas grandes e uma pequena. A folha mestra tem 6 mm de espessura, a 22 tem 6
mm e a 3% tem 7 mm, todas medidas no centro da mola. A 22 e a 32 folha tém marcas
(saliéncias redondas) caracteristicas, que servirdo como termo de comparagso.

Poderdo ser usadas bragadeiras de fixacdo das molas ao eixo mais compridas, de modo a
poder alterar a altura do carro com a introdugéo de caicos

6.3 - O material dos casquilhos das molas de suspensao é livre.

Os casquilhos dos amortecedores (batentes) devem ser Unica e exclusivamente os
fornecidos com os amortecedores Koni, ndo sendo permitidos qualquer outro tipo com
dureza e dimensoes diferentes.

Art. 7 - DIRECCAO

Cotas de alinhamento da direcgéo

Frente (*) Camber - (' a 2° (positivos)
{tolerancia 15’)
Caster—1°a 2°30
Convergéncia — livre
Traseira (*) Camber — -30 (toleréncia de 15’)

Nota: (*) A verificacdo destas medidas sera feita sem o piloto a bordo

a) Néo é permitido alterar ou modificar as pecas da suspenséo no intuito de conseguir outras
cotas de alinhamento de direc¢do. Identicamente, ndo & permitido alargar os orificios de
fixac8o dos elementos da suspensdo. Podera ser aumentada a rosca de afinacdo da barra
do “Caster” para se obterem as cotas do fabricante, ou seja, 1° a 2° 30’ (caster)



Art. 8 - TRAVOES

a) Todos os elementos de origem devem ser mantidos excepto os discos, sob condicéo de
serem perfeitamente idénticos aos originais, na sua forma, especificagbes, construgio e
medidas e sem qualquer tratamento especial.

b) As pastilhas de travdo de disco serdo da marca Ferodo, composto FCP39C / FER4003,
iguais para todos, e unicamente fornecidas pela organizacéo do Troféu.

¢) O material dos calgos de tras € livre
d) Os tubos de travao flexiveis poderdo ser substituidos pelos do tipo Aeroquip.

Art. 9 - JANTES E PNEUS

a) As jantes a utilizar no Troféu serdo obrigatoriamente as fornecidas pela organizagéo, da
marca Performance, tipo Superlite com marcacdo MMS (no interior da parte central) de 13x6
polegadas. Nao € permitido o uso de espagadores.

b) Os Pneus a utilizar obrigatoriamente serao os MABOR 165 / 65 R 13 Street Jet 77T,
adquiridos obrigatoriamente a Megre Motorsport.

Estes pneus estardo marcados. A auséncia desta marcagéo implicard a desclassificacdo da
corrida em causa.

O numero de pneus utilizaveis por evento do Troféu de Velocidade, é livre.

No Troféu de Resisténcia, sera permitida a utilizacdao de 6 pneus, os quais deverio ser
marcados nas verificagoes técnicas iniciais.

Art. 10 - ACESSORIOS

a) O volante, os pedais (o suporte deve ser o de origem) e o banco do condutor s&o livres
(estes deverdo ser homologados FIA, embora néo seja exigida a ultima Homologag&o)

b) E permitida a montagem de conta rotagdes, indicadores de pressdo de 6leo e temperatura
da agua, mas o tablier deve manter-se de origem.

Art. 11 - EQUIPAMENTO DE SEGURANCA

Obrigatério: :

- Colocacgéo de separador metélico estanque no local do encosto do banco de tras, isolando
assim o habitaculo da mala bagageira.

- Arco de Seguranca de 6 pontos (dimensdes minimas: 40x2.5 mm no arco principal e
38x2.5 nas outras pecas) — obrigatdrio e fornecido por: J. Silva (Mealhada)

- Cinto de seguranca de 4 pontos

- Fechos suplementares de Capot e mala

- Corta circuitos com comandos no interior e exterior

- Extintor de 2 kg de P6-quimico

- Banco de Competicéo

- Fato ignifugo de competicZo e capacete com homologagéo FIA
- Anel de reboque — frente e tras

- Recuperador de dleo: Vaso metalico com 2 litros de capacidade, ligado por um tubo a
tampa das valvulas.

- E obrigatéria a instalagdo de dois espelhos retrovisores exteriores (um de cada lado do
carro) bem como de um espelho retrovisor interior de maior dimensao que o de origem.

- Vidro laminado (na impossibilidade do mesmo, os pilotos sdo obrigados a assinar uma
declaracdo de responsabilidade e usar um capacete integral com viseira ou aberto com
6culos de moto, para sua proteccdo)

Nota: N&o sdo necessarias as dltimas homologagdes
Recomendado:




Rede de protecgdo montada ac arco de seguranca sobre a janela do condutor conforme
regulamentacdo do CNV.

Art. 12 MODIFICACOES AO REGULAMENTO TECNICO - ADITAMENTOS

Qualquer modificacdo ao presente Regulamento Técnico serd, depois de previamente
ratificada pela FPAK, introduzida no texto regulamentar a «bold» e no topo do texto surgira
a mengao

ACTUALIZACAO EM (data)

A validade de tais alteracbes tera efeitos imediatos a partir da data constante nessa
referéncia e da sua consequente publica¢io no site oficial da FPAK — www.fpak.pt.




